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ALLGEMEINES

TECHNISCHE DATEN

ALLGEMEINES

VERGASER-GRUNDEINSTELLUNG

MODELLE ENDURO |MOTOCROSS| ELDURO DESERT
Motortyp Fliissigkeitsgekiihiter 4-Takt Einzylinder, chenliegende Nockenwelle, 4 Ventile
Hubraum 400 Modelle: 399 cem / Bohrung 82.C mm x Hub 60.2 mm
Bohrung/Hub 501 Modelle: 501 cem / Bohrung 95.0 mm x Hub 70.7 mm
600 Modelle: 595 ccm / Bohrung 95.0 mm x Hub 84.0 mm
Verdichtung 400 Modelle: 11.6: 1
501 Modelie: 11.5:1
600 Modelie: 11.2:1
Arlasser Kickstarter Kickstarter und elekirischer Anlasser
Dekosystem Automatischer Deko Gher Automatischer Deko dber
Nockenwells betatigt sowle Nockenweslle betétigt
zusétzlich tber Kickstarter
Dekokabelspiel 2mm 1 mm Kein Kabel vorhanden
Ventilspiel Einlass: 0.10 mm
Auslass: 010 mm
Schmierung Schmierung mit Rotorpumpe iber Membranventil
Kolben und Pieuei dlgekfihit
Austauschbarer Mikrofilter und auswaschbares Olsieb
Olsorte 1.0 Liter Synthetik-Oel SAE SW-50 AP! SG/CF (mind. 15W-50)
Zindung SEM, CDI, DFC™, Dynamic Force Control
Kerzentyp NGK C8E
Elektrodenabstand 0,7 mm
Alternator 12V/70 + 70 W | Nichtvorhanden | 12V/70+70W [ 12V/70+ 70 W
Kihlflissigkeit 1.3 Liter 50% Frostschutz mit Korrosionschutz, 50% Wasser
Kupplung 7 Reibscheiben und 8 Stahlscheiben im Olbad
Kupplungskabe! 1-2 mm Spiel
Getriebe 6-Gang WR 4- (6)-Gang CR 6-Gang WR 6-Gang 5-WR*
Verhalinis 1 Gang 13/34- 2,615 18/32-2,133 13/34-2,615 15/32-2,133
2 Gang 17/30- 1,765 18/28 - 1,555 17/30-1,765 18/28- 1,555
3 Gang 20/27 - 1,350 20/25- 1,250 20/27-1,350 20/25-1,250
4 Gang 23/24 - 1,043 23/24-1,043 23/24 -1,043 23/24 - 1,043
5 Gang 25/22 - 0,880 (24/22 - 0,917} 25/22 - 0,880 25/22-0,880
6 Gang 27/20- 0,741 (25/21 - 0,840) 27/20- 0,741 27/20-0,741
*auch Enduro il
Primé&rantriet Gerade verzahnte Zahnrader
Primariibersetzung 29/78 - 2,690
Sekundarantrieb 520 O-ring Kette
Ubersetzung 501/4-Gang 15/42-2,800 | 4+
600/4-Giang 15/42 - 2,800
400/6-Gang 13/48 - 3,692 (13/48 - 3,692) 13/48 - 3,692 13/48 - 3,692
501/6-Gang 15/48 - 3,200 . (15/48 - 3,200) 15/48 - 3,200 15/48 - 3,200
600/6-Gang 15/48 - 3,200 (15/42 - 2,800) 15/48 - 3,200 15/48 - 3,200
Vergaser 400-Modelle: Deliorto PHM 38

{Grundeinstellung siehe

501- & 600-Modelle; Dellorto PHM 40

nachste Seite) Dual Sport USA - FS 600: Edelbrock Qwiksilver 38

Luftfiiter Zwei Schaumfilter | Ein Schaumfiiter | Zwei Schaumfilter | Zwei Schaumfilier
auch Enduro Il

Benzin RGN 98 (Oktan)

Auspuffsysiem 2 Auspuifrohre aus Inoxstahi, 2 in1 Kollektor, Schalidampfer Stahl/Alu

US-Versionen von Enduro, Enduro i, Elduro & Desert mit Funkenstopper

MODELLE Haupt- | Nadel- | Nadel | Nadel- | Leedauf- | Schisber | Schwim- | Starter | Gerrischr
dise | dise position | dise menertl; dilse | schraube
ENDURO FE 400 210 |DR272| K35 #3 55 50 300 45 2Udr.
FE 501 195 DR270| K51 #3 45 40 300 45 | 1° Udr.
FE 600 195 |DR268| K51 #3 35 40 300 45 | 1° Udr.
ENDUROUSA FE 400 195 |DR270| K51 #3 55 50 300 45 | 1° Udr.
FE 501 195 |DR270| K51 | #3 40 40 300 | 45 |1/ Udr.
FE 600 165 |DR270| K51 #3 40 40 300 45 | 1° Udr.
ENDURO I FE400S| 175 |DR288| K51 #3 55 50 300 45 | 1° Udr.
FESO1 S| 172 |DR270| K51 #2 45 40 300 45 2Udr.
FE600S| 172 |DR272| K51 #3 45 50 300 45 | 1° Udr.
ENDURONHUSAFE400S5| 180 |DR270| K35 #2 52 50 300 45 2Udr.
FES018| 172 |DR272| K51 #3 35 40 300 45 | 1° Udr.
FE600S| 172 |DR270| K51 #3 35 40 300 45 | 1° Udr.
MOTOCROSS FC 400 175 |DR268 (| K51 #3 55 50 300 45 |17 Udr.
FC 501 172 |DRZ270| K51 #2 45 40 300 45 2Udr.
FC 600 172 |DR272| K51 #3 45 50 300 45 [ 1° Udr.
ELDURO FE4C00E| 185 |DR266| K356 #3 52 50 300 45 |17 Udr.
FESO1E| 195 |DR270| K51 #3 45 40 300 45 [ 17 Udr.
FEGO0E| 195 |DR268| K51 #3 35 40 300 45 [1° Udr.
ELDUROUSA FE400E| 195 |DR270| K51 #3 55 50 300 45 |17 Udr
FES01E| 195 |[DR270| K51 | #3 40 40 | 300 | 45 [1judr.
FEBOOE| 195 |DR270| K51 #3 40 40 300 45 |1 Udr.
DESERTUSA FXA400E| 195 |DR270| K51 #3 55 50 300 45 117 Udr.
FX501E| 195 |DR270| K51 #3 40 40 300 45 | 1f udr.
FX600E| 195 [DR270| K51 #3 40 40 300 45 | 1° Udr.
DUALSPORT FS600E - - KB [19raus - - - - -
ANZUGSMOMENTE
ARBEIT Drehmoment Bemerkung
Schrauben Ansaugstutzen 3Nm
Offilterdeckel-/ Wasserpumpendeckelschrauben 5 Nm
Olpumpendeckel- / Membranventilschrauben 5Nm Loctite 0. &. verwenden
Ventildeckelschrauben 5Nm
Statorschrauben 8 Nm Loctite ©. 8. verwenden
Motergehause- /Kupplungsdeckeischrauben 10Nm
Zylinderkopfschrauben (M6) 10Nm
Auspuffschrauben 10Nm
Schalthebelschrauben 10Nm ~
Kickstarterschraube 10 Nm Loctite . &. verwenden
Zylinderkopfthaube Schrauben 10 Nm
Olablasschraube / Zindkerze 12Nm
Ventileinstellschraube, Kontermutiemn 12 Nm
Schrauben Steuerkettenrad cben 25Nm Loctite 0. 4. verwenden
Stehbolzen 44 Nm
Schwungradmutter 50 Nm Linksgewinde
Primarritzelmutter 80 Nm
Standard-Anzugsmomente M4 M5 M6 M8 M16
SNm | 8Nm | 10Nm [25Nm |125Nm




1 ALLGEMEINES

Bitte nachfolgende Hinweise beachten und befolgen:

Achtung

Den Motor nur bei ausreichender Bellftung laufen lassen. Auspuffgase sind
gesundheitsschadigend und kénnen in geschiossenen Réumen lebensgefihrlich sein.

Achtung
Trotzdem die Batterie versiegelt ist, sollte sie vorsichtig behandelt werden. Das Elektrolyt
enthalt Schwefelsdure und beim Umgang damit miissen Augen, Haut und Kleidung
geschuitzt werden. Bei Augen- oder Hautkontakt sofort mit viel Wasser spllen und einen
Arzt konsultieren.

Achtung

Benzin ist hochst brennbar und kann unter Umstanden explodieren. Beim Hantieren mit
Benzin nicht rauchen und keine offene Flamme oder Funkean arzeugen.

Arbeitshinweise:
1. Ausschliesslich original Husaberg-Ersatzteile verwenden.

2. Wo erwahnt, die Husaberg Spezialwerkzeuge verwenden.
3. Immer neue Dichtungen, O-Ringe und Sicherungringe verwenden.
4. Vor dem Zusammenbau alie Teile sorgfaltig reinigen. 1

5. Alle Schrauben, Muttern und Bolzen haben metrische Abmessungen. Passendes
Werkzeug verwenden.

6. Aluminiumteile nicht langer als 30 Minuten am Stlick warmen

Dieses Zeichen bedeutet, der Motor kann zur Ausflihrung der nachfolgend
(M: beschriebenen Arbeiten, unter Umsténden mit gewissen Einschrankungen,
im Rahmen belassen werden.

Das Material und die Angaben in dieser Reparaturanleitung entsprechen dem aktuellen
Stand zum Zeitpunkt der Drucklegung.

Husaberg Motor AB behélt sich jederzeit das Recht auf unangekiindigte technische
Anderungen vor.

Diese Reparaturanieitung kann chne Vorankiindigung geandert werden.

Nachdruck oder Vervielfaltigung dieser Reparaturanleitung, auch auszugsweise, ohne
schriftliche Einwilligung von Husaberg Motor AB ist nicht gestattet.

HOSREER[;

(MOTOR AB-SWEDEN )
Endurovagen, S-695 72 SWEDEN
www.husaberg.se
- force @husaberg.se
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R *Mind. 1x jahrlich - ** Nach jeder Motorwésche reinigen - *** K(W): Besonders Nadel und Nadeidlse “Mind. ix jahrlich - ** Nach jeder Motorwésche reinigen - ™™ K{W}: Besonders Nadel und Nadeldise

3 WARTUNGSPLAN 3 WARTUNGSPLAN

Enduro und Elduro Modelle Motocross und Desert Modelle

Beachie: Bei erschwerten Einsatzbedingungen kiirzere Serviceintervalle anwenden

Beachte: Bei erschwerten Einsatzbedingungen kirzere Serviceintervalle anwenden

ARBEIT / STUNDEN ‘10}2030'40‘50‘6070 80’90100‘110‘120‘13014015160‘1701180190200' ARBEIT / STUNDEN {5 ’1015‘20‘25‘30}35‘40'45‘50’55 60 65‘70 75‘80‘8590‘95‘100‘
REGELMASSIG REGELMASSIG

Motordl WWWWWWWWWWWWWWWWWWWW ' Motordl WWWWWWWWWWWWWWWWWWWW

Qlsieb RRRRRHRBRRRRRRRRBRRRRBRARBARRARBRRARB Olsieb RRRRRRRRRRBRRRRRRRRBRRA

Mikrofiter ' Mikrofiiter

Olpumpe / Membranventi Olpumpe / Membranventil

Kuhiflassigkeit * Kahiflissigkeit *

Ziindkerze {mit Stecker) | Zindkerze {mit Stecker)

Alternator / Zindung ** a ‘ Alternator / Zindung **

Ventilspiel

Ventile inkl. Fhrungen
Steuerkette inki. Spanner
Koiben inki. Ringe & Boizen

Ventilspiel

Ventile inkl. Flhrungen

Steuerkette inkl. Spanner
Kolben inki. Ringe & Bolzen

Zylinder Zylinder
Pleuel Pleuel
Hubzapfen Hubzapfen

Kupplung mit Beldgen
Vergaser ™*

Kupplung mit Belégen
Vergaser *** m -

Membrane Benzinpumpe Membrane Benzinpumpe

Kickstartmechanismus Kickstartmechanismus

Schaitmechanismus
EL: Freilauf Anlasser

Schaltmechanismus
EL: Freilauf Anlasser i ‘ \

ARRESFAARARAARARAARAE E G =

LAGER LAGER

FPleusl |‘|‘I‘|‘!‘| Plouel
Kurbelwelle

Getriebeantricbswelle
| T Geftriebeabtriebswelle

Kurbelwelle

Getriebeantrisbswelle
Getriebeabtriebswelle

‘ EL: Zwischenwelle | ‘ | ‘ l

|
Schaltwalze T T Schaltwelle B _, )
Nockenwelle Nockenwelie ‘
Kupplungsdruckplatte I Kupplungsdruckpiatte ‘
Kickstartmechanismus a Kickstartmechanismus B |
Zwischenzahnrad Zwischenzahnrad e ‘ ‘ | }

|

EL: Zwischenwelle | !
EL: Auggleichswelle | ‘ EL: Ausgleichsweile | | | | ‘ I B

BUCHSEN BUCHSEN
| Pleuel
Pieuel ) | .
Kipphebel Kipphebel |

Kickstarterwelle : Kickstarterwelle — ‘ | i } | ‘ |

Kupplungswelle Kupplingswelie IR ‘_ |_ _| N

R: Reinigen - K: Kontrollieren - W:Wechsein R: Reinigen - K: Kontrollieren - W:Wechseln
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4 BENZINVERSORGUNG

VERGASER
Dellorto PHM 38/40

Vergasermanschette entfernen, Vergaser vom
Ansaugstutzen entfemen.

Die Schraube (4A-1), welche den Schlauchanschiuss
(4A-2) und Benzinfilter (4A-3), hit, 16sen.

Den Benzinfilizr und das Vergaserinners grindlich
reinigen.

Cen Kaltstarthebe! {4B-1) vom Gehause (4B-2)
entfernen.

Den Kaiistarthebel griindlich reinigen und fetten,
ebenso die Stange und den Kolben und die Innenseite
des Gehauses.

Alle drei Schrauben {4B-3) auf festen Sitz (iberprifen.
Die Einstellung der Leerlaufeinstelischraube (4B-4)
und der Gemischregulierschraube (4B-5) gemass der
Bedienungsanleitung kontrollieren.
Standardeinstellungen siehe Kapitel 1.

Vergaserdeckel abschrauben und den O-Ring (4C-1)
auf Beschadigung oder Abniitzung lberpriifen.

Den Gaszugnippel (4C-2) aus dem Schieber {4C-3)
schrauben, den Gaszug (4C-4) aushargen und die Feder
abnehmen. Den Schieber auf Abnitzungsspuren priifen.
Die Dlsennadel entfernen und die Oberfliche auf
Abniitzung Obemprifen{4C-5), prifen, ob die Nadelrillen
(4C-6) ausgeschlagen sind.

Den Rohrbogen innen auf Abniitzung kontrollieren,
besonders die Stelle (4C-7). Durch das Gaskabel kann
mit der Zeit eine scharfe Kante entstehen und den Zug
beschadigen. Den Vergaserdurchlass (4C-8) reinigen.
Die beiden EntiOftungsschlduche (4C-2) miissen wie
gezeigt verlegt sein.

Die Ablasschraube (4D-1) Idsen und die
Schwimmerkammer (4D-2) abnehmen. Dig Dichtung
der Abiassschraube und den O-Ring der
Schwimmerkammer auf Beschadigung oder
Abniitzung Oberpriifen.

Die Schwimmer (4D-3) auf Dichtheit priifen, es darf
kein Benzin im Innern vorhanden sein.

Die Hauptdlse (4D-4)}, die Nadeldise (4D-5, liegt unter
dem HauptdlUsensitz), das Schwimmerventil und
seinen Sitz (4D-6), die Leerlaufdiise (4D-7) und die
Starterdiise (Fig. 4D-8) kontrollisren und reinigen.

4A

4B

4G

4D

Fig.

Fig.

Fig.

Fig.

4 BENZINVERSORGUNG G=9©

Die Gemischregulierschraube (4E-1) kontrollieren, die
Spitze darf nicht abgenutzt sein. Den O-Ring, die
Unterfagscheibe und die Feder auf Zustand
Gberprifen.

Dieselben Kontrollen bei der Leerlaufschraube
durchfiihren (4E-2).

Die beiden Schrauben des Ansaugtrichters (4E-8)
ldsen und den Trichter entfernen.

Die Bohrungen (4E-3, 4, 5 und 6) mit Druckiuft
durchblasen.

Den Disenstock (4E-7) ausblasen.

Den O-Ring im Ansaugtrichter auf Besch#digung oder
Abnutzung kontrollieren,

Die Schwimmerkammer existiert in zwei
Ausflihrungen:

A mit zusammenhéngendem Schwimmer

B mit unabhéngigen Schwimmern.

Sonst besteht, von der Bediisung je nach Modell
abgesehen, kein Unterschied.

Die Lufffilter gemass Wartungstabelle liberpriifen und
reinigen oder &fter bei erschwerten
Einsatzbedingungen.

Die Vergasermanschette (4G-2) auf Risse und
Beschédigungen prifen.

BENZINPUMPE

Dras Innere der Benzinpumpe reinigen und kontrollieren.
Die obere (4H-1) sowie die untere (4H-2)
Gummidichtung und die Membrane (4H-3) Gberprifen.
Die beiden Rickschlagventile(4H-4) besonders
sorgfaltig auf Schaden Gberpriifen.

Fig.
4E

Fig.
4F

Fig.
4G

Fig.
44




5 ZUNDUNG & STROM

AUSBAU VON ZUNDUNG/ALTERNATOR

Die drei Schrauben des Zindungsdeckels 1&sen und
den Deckel zusammen mit dem Stator abheben.
Soll der Stator ausgebaut werden, die Stecker zum
Kabelbaum und zur Ziindspule 16sen.

Den Schwungradhalter (5A-1, Art.-Nr. 270030-01)
ansetzen und mit zwei der Deckelschraubsn (5A-2)
betestigen.

Die Schwungradmutter (5A-3} im Uhrzeigersinn
IGsen und abnehmean.

Mittels des Abziehers (5B-1, Art.-Nr. 270028-01) den
Rotor von der Kurbeiwelle abnehmen.

Beachte den Woodruff-Keii auf dem Konus der
Kurbelweile (5D-3).

Die drei Schlitzschrauben (5C-1} I6sen und den Stator
aus dem Deckel nehmen.

Bei Verdacht auf einen Statordsfekt die folgenden -

Messungen mit einem Prifgerét vornehmen:

Plus (+} Minus (-} Messwert bei 20°C

Rot Schwarz 3 kOhm £10%
Grin Schwarz 168 Ohm +10%
Gelb/Gelb* Blau <1,0 Ohm

* Die zwei gelben Kabel parailel geschaliet.

Die innenseite des Schwungrades (5D-2), den
Woodruff-Keil (5D-3), den Stator (5D-4), die
Fuhrungsbichse (5D-6} und den Kurbeiweilen-
Simmerring (5C-2) auf Beschadigung iberprifen.
Die Innenseite des Schwungrades und die
Aussenseite des Stators griindlich reinigen.
Zindkerze (5D-10) Uberprifen und den
Elektrodenabstand auf C,7 mm einstellen.

Den Kerzenstecker (5D-7) auf Risse kontrollieren.
Die vom Stator kommenden Kabel mit den
Ziindspulenkabeln der gleichan Farbe verbinden (5D-9).
Die gelben Kabel vom Alternator speisen je 70W ins
elektrische System ein.

Fig.

5B

Fig.

5C

Fig.

5D

5 ZUNDUNG & STROM

EINBAU VON ALTERNATOR/ZUNDUNG

Den Zindungsdeckel innen sowie den Stator
grandlich reinigen.

Den Stator in den Deckei legen, die drei Schrauben
mit fllssiger Schraubensicherung und 8 Nm
Drehmoment festziehen.

Den Woodruff-Keil (5E-1} mit der flachen Seite
paraliel zum Kurbelwellenkonus einsetzen.

Das Schwungrad auf den Kurbelwellenstumpf und
Woodruff-Keil aufsetzen.

Den Schwungradhalier (5F-1) anseizen und mit zwei
der Deckelschrauben (5F-2) befestigen.

Die Schwungradschraube (5F-3) aufsetzen und im
Gegenuhrzeigersinn mit 50 Nm anziehen.

Den Ziindungsdeckel zusammen mit dem Stator
aufsetzen und die drei Schrauben festzighen.

Die Statcrkabel am Kabeibaum und der Ziindspule
anschiigssen.

ZUNDZEITPUNKT EINSTELLEN

Den Koiben auf QT stellen ( 5G-1}.
Den Deckel des Schaulochs entfernen und dis
Markierungen auf Rotor und Stator Gberprifen (5G-2).

Der Ziindzeitpunkt ist richtig eingestellt wenn:

Modelle ohne E-Starter:
Die linke Rotormarkierung (5H-2) fluchtet mit der
Statormarkierung (5H-1).

E-Startermodelle:
Die rechte Rotormarkierung (5H-3) fluchtet mit der
Statormarkierung (5H-1).

Muss die ZOndung eingestellt werden, wie folgt
vorgehen:

Zindungsdeckel abnehmen, die Statorschrauben
(5C-1) lésen, den Stator wie nétig verdrehen.
Statorschrauben wieder festziehen und Deckel mit
Stator wieder montieren.

Fig.
5F

Fig.
5G

Fig.
5H
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6-A SCHMIERSYSTEM

AUSBAU DER OLFILTER

Olabiasschraube {6A-1} 1dsen und das Motord!
ablassen. Der Olsiebeinsatz (6B-1) bleibt entweder
im Motorgehause zurlick oder kommt mit der
Ablasschraube zusammen heraus.

Die beiden Schrauben (6A-2) des Offilterdeckels (6A-3)
l&sen.

Das Offitersieb (6B-1) aus dem Motorgehause ziehen.
In der Mitte besitzt der Olfilterdecksi ein Gewinde
M6 (6B-2). Eine Schraube eindrehen und den Deckel
abziehen.

Wenn der Offilter nicht am Deckel h&ngt, den Filter
aus dem Motorgehéuse entfernen (6C-1).

Die 0O-Ringe (6C-2) des Deckels auf
Beschadigungen cder Abniitzung Okerprifen und
gegebenfalis ersetzen.

Das Gewinde der Ablasschraube auf Beschédigung
Uberpriten, mit dem Gewinde im Motorgehause
ebenso vorgehen.

Ist die Dichtung der Ablasschraube (6D-2)
beschadigt, durch neue ersetzen. Das gleiche gilt
fiir die O-Ringe {6D-4) des Filtersiebes.

Das Filtersieb grindlich reinigen (6D-3).

Den Offilter austauschen (6D-7).

Fig.

6B

Fig.

6C

Fig.

6D

6-A/B SCHMIERSYSTEM

EINBAU DER OLFILTER

Den Qlffiltersitz im Motorgehause griindlich reinigen.
Den Filterdeckel und die Olbohrung griindlich reinigen
(BE-1).

Die Gummidichtung des Offilters (8C-1) und die O-
Ringe des Filterdeckels (6C-2) eindlen. Den Olffilter
mit der Dichtungsseite auf den Deckel schieben(6E-
2) und den Deckel sorgfiltig ins Motorgehiuse
setzen.

Cie beiden Deckeischrauben mit 5 Nm anziehen.

Dean Sitz das Filtersiebes im Motorgeh3use und das
Schraubtoch der Ablasschraube grandlich reinigen.
Die O-Ringe auf dem Filtersieb eindlen und das Sieb
in die Ablasschraube setzen (6F-1),

Das Fiitersieb mit der Ablasschraube vorsichtig ins
Motorgehéuse einsetzen, dass das Sieb in seinen
Sitz im Motorgeh&use gleitet. Die Abiasschraube mit
12 Nm festziehen.

Den Motor mit der nétigen Oimenge befiillen.

MEMBRANVENTIL

Das Membranventil (6G-2) muss alle 100
Betriebsstunden kentrolliert und gereinigt werden,
damit eine stérungsfraie Funktion gewahrieistet ist.
Das Motordl ablassen, den Kickstarter, Schalthebel
und den Kupplungsdeckel demontieren (siche Kapitel
TA).

Die beiden Schrauben des Membran-Anschlagbleches
Iésen und das Anschiagblech (6G-1) sowie die
Membranplatie (6G-2) entfernen. Die Schrauben
sorgfaltig 1dsen und nicht beschéadigen, da sie mit
Schraubensicherung montiert sing.

Die Membrane (6H-1} und das Membran-
Anschlagblech (6H-2) auf Abnitzung und
Beschéadigung hin (berpriifen, gegebenenfails ersetzen.
Die Taile reinigen und im Motorgehause einbauen, die
Schrauben mit flissiger Schraubensicherung
montieren, Anzugsmoment SNm,
Kupplungsdeckel, Kickstarter und Schalthebel
montieren (siehe Kapiiel 7A).

Den Motor mit der nétigen Olmenge befiillen.

Fig.
6E

Fig.
6F

Fig.
6G

Fig.
6H
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6-C SCHMIERSYSTEM

AUSBAU UND ZERLEGUNG DER OLPUMPE

Motorél ablassen.

Kickstarter, Bremshebel, Kupplungsdeckel und die
Kupplung ausbauen (sishe Kapitel 7A).

Damit das Olpumpenrad abgenommen werden kann,
missen der Seegerring (61-1) und die
Unterlagscheibe(61-2) abgebaut werden. Vorsicht,
unter dem Pumpenrad befindet sich der
Mitnehmerstift (6J-1).

Den Mitnehmerstift(6J-1) und die Beilagscheibe (6J-2)
von der Olpumpenwelle (6J-3) abnehmen.,

Die Halteschrauben des Pumpendeckels sorgfiltig
i6sen, sie sind mit Schraubensicherung montiert,
und den Dacksl abheben.

Im Normalfali klebt der innere Pumpenkdrper (siche
unten) und die Olpumpenwelle am Deckel.

Der innere Pumpenkérper (6K-2) ist auf der
Olpumpenwelle (6K-1) mit einem Mitnehmerstift (6L-8)
befestigt. Die Welle mit dem Pumpenkérper
herausheben.

Den dusseren Pumpenkdrper (6K-3) aus seinem Sitz
heben.

Die innere und dussere Fliche des Olpumpendeckels
auf Verschleiss iiberprifen.

Den inneren und Ausseren Pumpenkodrper auf
Verschleiss liberprilfen.

Die Olpumpenwelle auf Verschieiss untersuchen,
besonders die Kontaktstelle zum Pumpendeckel.

Fig.
6J

Fig.
6K

Fig.
6L

6-C SCHMIERSYSTEM

ZUSAMMENBAU DER OLPUMPE

Den ausseren Pumpenkdrper einsetzen, die Seite mit
dem Kérnerschlag {(6M-1) nach aussen.

Den inneren Pumpenkérper (6M-2) zusammen mit
dem Mitnehmerstift (6L-8) auf die Pumpenwelle
setzen, die Seite mit dem Kdrnenschlag nach aussen.
An der Pumpenwelle (8M-3) muss die Nut fir den
Seegerring sichtbar sein.

Die Innenseite des Olpumpendeckels sowie die
Dichtfidche auf dem Motorgehause griindlich reinigen.
Auf die Dichtfldche rund um den &Ausseren
Pumpenidrper eine diinne Schicht Dichimasse
auftragen.

Den Pumpendeckel auf die Welle aufsetzen, die
Markierungen auf dem Decke! und dem Mctorgehduse
mUssen nebeneinander liegen (EN-1},

Die Schrauben des Deckels mit flussiger
Schraubensicherung versehen, Anzugsmoment 5 Nm.
Eine Unterlegscheibe (6N-2) auf die Welle legen,
danach den Mitnehmerstift (6N-3) einsetzen.

Das Pumpenantriebsrad (60-1) auf die Welle setzen,
der Mitnehmerstift muss im Zahnrad auf der
Ruckseite einrasten. Eine Unterlagscheibe (60-2)
auf die Welle legen und die ganze Einheit mit einem
neuen Seegsrring (60-3) sichern.

Die Kupplung, den Kupplungsdeckel, den Kickstarter
und den Schalthebel montieren (siehe Kapitel 7A).
Den Motor mit der nétigen Oimenge befiillen.
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KUPPLUNGSAUSBAU

Das Motordl ablassen.

Den Kickstarter und Schalthebel demontieren.

Die sechs Schrauben des Kuppiungsdeckels
herausdrehen. Beachie: die Schrauben an der Vorder-
und Riickseite des Moters (7A-1) sind |&nger als die
anderen vier (7A-2).

Den Decksl sorgfaltig abheben, dabet die Dichtflachen
an Deckel und Gehdusehilfte nicht beschadigen.

Die sechs Schrauben {7B-1) der Kupplungs-
Druckplatte kreuzweise ldsen, um ein Verziehen oder
Klemmen der Kupplungreibscheiben und der
Stahlscheiben zu vermeiden. Die sechs Schrauben
zusammen mit den Unterlagscheiben und Federn
abheben.

Die Druckplatte abheben - dabei die Einstelischeibe
(7D-2) nicht verlieren, welche sich zwischen dem
Druckpilz (7D-14) und der Druckstange (7D-1)
befindet.

Die Reib- und Stahlscheiben sowie die Druckstange
enifernen.

Auf der Getriebehauptwelle den Sprengring (7D-7)
abnehmen, welcher den Kupplungskorb (7D-5) und
den Mitnehmer (7D-6) halt.

Eine passende Schraube (z.B. M10x20 mmy) in die
Druckstangenfiihrung der Getriebeantrisbswelle
einsetzen. Mit drei der zuver entfernten Schrauben
den Kupplungsabzieher (7C-1) Art-Nr. 270005-01)
auf dem Kupplungsmitnehmer befestigen. Die
Schraube in der Mitte des Abziehers auf die bereits
eingesetzie Schraube herunterdrehen.

Mit dem Kupplungshalter (7C-2, Art-Nr. 270007-01)
den Mitnehmer arretieren und die mittlere Schraube
des Abziehers so weit eindrehen, bis sich der
Mitnehmer von der Getriehewelle [Hst.

Die Anlaufscheibe zwischen Mitnehmer und
Kupplungskorb entfernen. Den Kupplungskorb
zusammen mit der Lagerbiichse {7D-4) und der
Anlaufscheibe unter dem Korb abnehmen.

Die Reibscheiben (7D-11) und die Stahischeiben
(7D-12) auf Verschleiss oder Verzug Ubemriifen. Die
Reibscheiben missen ausgetauscht werden, wenn
das gesamte Kupplungspaket eine Dicke von
19,6mm unterschreitet, vorausgesetzt, die
Stahlscheiben sind nicht verzogen.

Die Lagerblchse (7D-4) und die beiden
Anlaufscheiben (7D-3) auf Verschleiss oder Defekt
kontrollieren.

Das Drucklager (7D-13) und den Druckpilz (7D-14)
auf Funktion und Verschleiss Gberpriifen.

Die Verzahnung der Getriebehauptwelle auf
Verschleiss Uberprifen.

Das Lager (7E-1) der Getriebewelle auf
+eichtgangigkeit und libermassiges Spiel kontroliieren.

Fig.

TA

Fig.

7B

Fig.

7C

Fig.

7D

£
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KUPPLUNGSEINBAU

Eine Anlaufscheibe (7E-2) und die Lagerb(ichse {(7E-3)
auf die Getriebewelle stecken.

Den Ausrlickhebei rechts oben auf dem Getriebe um
90¢ nach links richten und die Druckstange {8A-4) in
die Getriebehauptwelle einfiihren.

Den Kupplungskorb auf die Getriebews!le setzen.
Die zweite Aniaufscheibe (7F-1) Uber die
Getriebewelle auf den Kupplungskorb legen.

Den Kupplungsmitnehmer {7G-1) in einem Ofen cder
auf einer Warmeplatte auf 200°C bringen, damii der
Mitnehmer liber die Getriebewelie geschoben werden
kann.

Den Mitnehmer auf die Getriebewelle setzen und mit
einer passenden Hulse und einem Kunststoffhammer
bis zum Anschlag heruntertreiben. Vor Beginn dieses
Arbeitsganges den Kickstartermechanismus sichern
um Beschédigungen am Mechanismus vorzubeugen.
Den Mitnehmer auf der Getricbewelle mit einem neuen
Sprengring (7G-2) sichern.

Die Reibscheiben und Stahlscheiben in den
Kupplungskorb einlegen, zuunterst eine Stahischeibe
{7G-3), anschliessend eine Reibscheibe, etc. Als letztes
wird die 8. Stahlscheibe singelegt.

Aut die Spitze der Druckstange einen Tupfer Fett geben
und das Einstellplatichen darauf kleben. Die Druckplatte
mit dem Druckpilz zusammen aufsetzen, dabei
beachten, dass das Einstelfplattchen nicht verrutscht.
Die Drucktedern (7D-8)}, die Unterlagscheiben (70-10)
und die Schrauben (7D-9) in die Druckplatte einsetzen.
Die Schrauben kreuzweise (siehe 7B) mit 10 Nm
festziehen. Der Druckpunkt des Kupplungs-
Ausrilckhebels solite sich bei einem Winkel von 90°
zur Léngsachse des Motors einstelien, ist dies nicht
der Fall, das Einstellplattchen wechsein.

Die Passhtilsen des Kupplungsdeckels gerade inihren
Sitz driicken. Eine neue Dichtung auf die Gehéusehalfte
auflegen. Die Simmerringe im Kupplungsdeckel auf
Abniitzung oder Beschédigung kontrollieren.

Den Kuppiungsdeckel ber die Kickstarter- und
Schaltwelle auf die Passhiilsen setzen, die sechs
Schrauben mit 10 Nm anziehen.

Den Schalthebel in der bevorzugten Position auf der
Schaltwelle befestigen. Den Kickstarter wie folgt auf
die Kickerwelle schisben: mit dem Oberteil nach aussen
geklappt soll der Kickstarter leicht am Kunststoffknopf
auf dem Gehéuse (7H-1} anstehen. Die Kickstarter-
und Schalthebelschrauben mit flliissiger Schrauben-
Sicherung bestreichen und mit 10 Nm festzichen.
Den Motor mit der ndtigen Olmenge befilllen.

Fig.
7E

Fig.
7F

Fig.
7G

Fig.
7H
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SCHALTMECHANISMUS AUSBAUEN 5 o j ol Fig. SCHALTMECHANISMUS ZUSAMMENBAUEN e Lo § o

Motorél ablassen.

Kickstarter, Schalthebel und Kupplungsdeckel und
Kupplung wie in Kapitel 7A beschrisben ausbauen.
Die Schraube (71-1), weiche den Arretierhebel (71-3)
halt, entfernen, den Hebel mitsamt Unterlagscheibe
(71-2), Arretierhebelfeder (71-4) und Flihrungsbichse
(71-5) ausbauen.

Die Schraube (7J-1) I6sen, welche die Schaltarretisrung
halt und wegnehmen. Die Unterlagscheibe (7J-2) und
die Schaitarretierung (7J-3).

Die Rlckholieder (7J-4) aushdngen und zusammen
mit der Federhiilse (7J-5) abnehmen.

Die Schaliwelle zusammen mit dem Gleitblech aus
der Gehausehdlfte ziehen.

Den Schaltarretierhebel (7K-3), die Schaltarretierung
(7K-8) und die Arretierstifte (7K-2) auf Abniitzung
und Schaden untersuchen.

Die Berlinrungsflachen sowohl des Gieitbleches
(7K-16) als auch der Schaltwelle (7K-18) sorgfaltig
kontrollieren. Alifallige Brauen und scharfe Kanten
abschieifen und kontrollieren, dass die beiden Bleche
nicht verzogen uind sauber anginander anliegen. Das
Gleitblech muss ohne Widerstand an seinem
Gegenstiick entlang gleiten kdnnen.

Die sinzelnen Génge lisgen wie in Abb, 7K, 0-6,
gezeigt. Die 0 ist die Neutralposition, 1 = 1. Gang
usw.

Beachte: der Arretierstift mit flachem Kopf (7L-0)
entspricht der Neutralposition an der
Schaltarretierung (7J-0).

7J

7K

7L

Fig.

Fig.

Fig.

71 PR |,

Schaltwelle mit Gleitblech und Spannfeder
zusammen montieren,

Die Federhiilse und die Riickholieder auf die
Schaltwelle schieben und die Rlckholfeder
einhangen. Beachte die Einbaulage des gekrdpften
Teils der Rickholfeder wie gezeigt in Abb, 7M-1.

Die Schaltarretierung (7N-1} einbauen. Den
Arretierhebel zusammen mit der Federhilse und der
Arretierhebelfeder {7N-2) wie folgt montieren: den
geraden Teil der Arretierhshelfeder in die Halterung
im Gehduse einfihren, die Schraube einige
Umdrehungen sindrehen, den Arretierhebel im
Uhrzeigersinn Gber die Schaltarretierung drehen und
mit der Rolle in die endgiiltige Lage auf der
Schaltarretierung bringen. Beachte: die abgedrehte
Seite der Federhlilse (7K-4) zeigt nach aussen gegen
den Arretierhebel.

Kaontrollieren, dass die Schaltwelle kein Spiel hat und
die Ruckholfeder (7N-3) auf beide Seiten hin den
gleichen Widerstand bistet. Nétigenfalls die
Schaltwelle mit Hilfe des Schalthehels hin und her
bewegen wie gezeigt (7N-A) und mit einer Zange das
jeweilige Ende der Ruckholfeder nachbisgen.

Kupplung, Kupplungsdeckel, Kickstarter und
Schalthebel wie in Kapitel 7A erwéhnt montieren.
Den Motor mit der nétigen Qlmenge befllien.
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KICKSTARTERMECHANISMUS ZERLEGEN

Motordl ablassen.

Kickstarter, Schalthebel, Kupplungsdeckel! und
Kupplung geméss Kapitel 7A ausbauen.

Die Kickstarterwelle (7P-1) zusammen mit dem
Kickstarterzahnrad (7P-) aus der Gehausehélfte
ziehen. In den meisten Fallen kommt die
daruntstliegende Feder mit aus dem Gehéuse.

Die Funktionsweise des Kickstartermechanismus:
Beim Niedertreten des Kickstarters hangt die
Sperrklinke (7Q-1} im Kickstarterrad (7Q-2) ein und
dadurch wird das Zwischenzahnrad (7Q-3) in
Bewegung gesetzt.

Die Kickerfeder (7Q-6) zieht den Mechanismus in
die Ausgangsstellung zurlick wenn der Kickstarter
losgelassen wird.

In der Ruhestellung dient das Flhrungsblech (7Q-8)
als Anschlag und hangt zugleich die Sperrklinke aus
dem Kickerzahnrad aus.

Modelle mit automatischem Dekompressor, durch
den Kickstarter betatigt:

Beim Niedertreten des Kickstarters wird der
Dekompressorhebel {7R-5) durch die Bogenkurve
(R-4) der Kickerwella angehoben. Kehrt der
Kickstartermechanismus in die Ruhestellung zuriick,
drickt die abgeschrégte Flache (7R-7) der
Kickerwelle den Dekompressorhebel gegen die
Gehiusehdlite und lasst so die Kickerwelle in die
Ausgangsposition zurlickkehren.

Die Flhrungsbiichse (75-1) im Kupplungsdeckel, das
Kickstarterrad (75-2), das Nadellager (S-3), und die
Kickstarterwelle (75-4) auf Schaden oder Abnitzung
kontrollieren, besonders die Kontaktflichen der
Kickstarterwelle (7R-4,7) und des Dekompressor-
Hebels {7R-5). Alifallige scharfe Kanten am

Dekompressorhebel mit einer Feile oder feinem . {

Schieifpapier entfernen und abrunden.

Die Sperrklinke (7S-6) muss ersetzt werden wenn
an der Spitze, welche ins Kickstarterzahnrad
eingreift, Abn(itzungserscheinungen sichtbar sind.
Das Halteblech (7S-8) auf Schaden oder Abnutzung
untersuchen.

—— —

Fig.

7P

7Q
B

7R

e

75

Fig.

Fig.

Fig.
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KICKSTARTERMECHANISMUS ZUSAMMENBAUEN

Die Kickstarterfeder wie gezeigt (7T-1) ins Geh3use
einsetzen. Das gebogene Ende der Feder greift in
der Gehdusedffnung ein und das gerade Ende zeigt
nach aussen.

Die Kickstarterfeder in das Loch in der
Kickstarterwelle einfiihren und die Kickerwelie in den
gedlten Lagersitz der Gehausehilfte einsetzen wie
gezeigt (7U-1).

Die Feder sitzt in der Kickstarterwelle wie gezeigt
{U-2).

Mit Hilfe des Kickstarters die Kickerwelle im
Uhrzeigersinn drehen und ins Geh&use schieben
bis die Sperrklinke (7V-1) auf der Kante des
Haltebleches (7V-2) aufliegt.

Das Nadeliager und Kickstarterzahnrad auf die
Kickstarterwelle schisben und ins Zwischenzahnrad
eingreifen lassen.

Anschliessend Kupplung, Kupplungsdeckel,
Kickstarter und Schalthebel geméss Kapitel 7A
montieren.

Den Motor mit der nétigen Olmenge befiillen.
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